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WSTEP

Wstep

Transportintermodalny to sposéb przewozenia tadunkdw z wykorzystaniem co najmniej dwdch réznych rodzajéw transportu
(np. morskiego i kolejowego, morskiego i samochodowego), przy czym fadunek przez cata droge znajduje sie w jednej i tej
samej jednostce tadunkowej, petniagcej funkcje opakowania transportowego, pozwalajgcego na jego przetadowywanie na
inny rodzaj transportu bez koniecznosci jego rozpakowywania (najczesciej w kontenerze, naczepie, nadwoziu wymiennym).

Badanie transportu intermodalnego odpowiada na zapotrzebowanie informacyjne zwigzane z monitorowaniem realizacji
krajowych polityk publicznych. W Projekcie Strategii Rozwoju Polski do 2035 roku, w priorytecie 2.2 dotyczagcym rozwoju
mobilnosci oraz infrastruktury transportowe;j i telekomunikacyjnej, wezty transportu intermodalnego sg waznym elemen-
tem systemu pofaczen, a kompleksowe projekty faczace rézne rodzaje transportu (projekty multimodalne) majg wspierac
szersze wykorzystanie transportu intermodalnego w catym tancuchu dostaw. Jednocze$nie badanie to wpisuje sie w unijne
dziatania zmierzajace do ograniczenia negatywnego wptywu transportu drogowego na srodowisko. Przecigzenie sieci
drogowej, wzrost emisji gazéw cieplarnianych oraz nasilajacy sie ruch ciezarowy stanowig istotne wyzwania zaréwno dla
poszczegdlnych panstw cztonkowskich, jak i dla catej Unii Europejskiej.

W latach 2012-2014 opracowano koncepcje badania, obejmujaca zatozenia metodologiczne oraz analize zjawiska transportu
intermodalnego w ujeciu gospodarczym. Koncepcje te rozwijano w trzech kolejnych etapach, w ramach nastepujacych edycji
projektéw zainicjowanych przez Eurostat:

e |etap - ,Wdrozenie statystyki transportu intermodalnego” (pazdziernik 2015 — pazdziernik 2016);

e |l etap - ,Wdrozenie procedur i rozwigzan technicznych dotyczacych zbierania danych statystycznych z zakresu
transportu intermodalnego” (wrzesien 2016 — wrzesien 2017);

e |ll etap — ,Ustanowienie procedur i technicznych rozwigzan do zbierania statystyk transportu intermodalnego”
(sierpien 2017 - sierpien 2018).

W efekcie tych dziatart badanie transportu intermodalnego zostato wtaczone do zakresu badan statystycznych realizowanych
w ramach Programu Badan Statystycznych Statystyki Publiczne;.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie metodologii badania transportu intermodalnego, obejmujacego
sprawozdania:

e TTI - Sprawozdanie o terminalach transportu intermodalnego
e TDI - Sprawozdanie o transporcie drogowym intermodalnym

W zeszycie metodologicznym przedstawiono zakres podmiotowy i przedmiotowy badania, opisano metodyke oraz organi-
zacje procesu badawczego, a takze zdefiniowano podstawowe pojecia. Dodatkowo zaprezentowano narzedzia badawcze
oraz formy i zakres publikowanych informacji wynikowych. Uzupetnieniem opracowania sa obowiazujace wzory formularzy
sprawozdawczych wraz z objasnieniami oraz wykaz zmiennych.

Zeszyt metodologiczny jest adresowany do podmiotéw zobowigzanych do przekazywania danych dotyczacych transportu
drogowego intermodalnego oraz terminali intermodalnych, a takze do uzytkownikéw wynikéw badan statystyki publicznej
w obszarze transportu.



INTRODUCTION

Introduction

Intermodal transport is a method of transporting goods using at least two different modes of transport (e.g. sea and rail, sea
and road), where the goods are in one and the same loading unit throughout the entire route, acting as transport packaging,
allowing it to be reloaded to another mode of transport without the need to unpack it (usually in a container, semi-trailer,
swap body).

The intermodal transport survey responds to the informational needs associated with monitoring the implementation
of national public policies. In the Draft Development Strategy for Poland until 2035, Priority 2.2 on the development of mobility,
transport, and telecommunications infrastructure, intermodal transport hubs are a key element of the transport system, and
comprehensive projects combining different modes of transport (multimodal projects) are intended to support the broader
use of intermodal transport throughout the supply chain. Comprehensive multimodal projects will support the broader use
of intermodal transport within the transport chain. At the same time, this aligns with the European Union’s efforts to reduce
the negative environ-mental impact of road transport. Road network congestion, increasing greenhouse gas emissions and
growing heavy-truck traffic are significant challenges for both individual Member States and the EU as a whole.

In 2012-2014 a study concept was developed, covering methodological assumptions and economic analysis of intermodal
transport. This concept was advanced in three successive stages under the editions of the projects initiated by Eurostat:

e Stage | -"“Implementation of intermodal transport statistics” (October 2015 — October 2016);

e Stage Il - “Implementation of procedures and technical solutions for collecting statistical data on intermodal trans-
port” (September 2016 — September 2017);
e Stage lll - “Establishment of procedures and technical solutions for collecting intermodal transport statistics”

(August 2017 — August 2018).

As aresult of these efforts, intermodal transport statistics were incorporated into the statistical-survey programme conducted
under the Public Statistics Survey Programme.

The aim of this document is to present the methodology of the intermodal transport survey, covering the reports:
e TTI-Survey on Intermodal Transport Terminals
e TDI - Survey on Intermodal Road Transport

Within this methodological guide the subject and object scope of the survey are presented, the methodology and organi-
sation of the survey process are described, and the fundamental concepts are defined. In addition, the survey tools as well
as the forms and scope of the published outcome information are presented. The guide is complemented by the current
templates of the reporting forms with explanatory notes and a list of variables.

This methodological guide is addressed to entities obliged to submit data on intermodal road transport and intermodal
terminals, as well as to users of the public statistics results in the transport domain.



CHARAKTERYSTYKA BADANIA

1. Charakterystyka badania
1.  Characterictics of the study

1.1. Cel badania
1.1. Purpose of the study

Celem badania jest dostarczenie informacji o lokalizacji, infrastrukturze i wyposazeniu terminali intermodalnych w Polsce
orazidentyfikacja fancuchéw w przewozach tadunkéw (krajowych i miedzynarodowych), realizowanych przy wspoétudziale
dwoch lub wiecej rodzajéw transportu, z wykorzystaniem zunifikowanych jednostek tadunkowych (konteneréw, nadwozi
wymiennych, naczep siodtowych).

Zakres danych dostarczanych odbiorcom dotyczy struktury przewozéw intermodalnych jednostek tadunkowych w trans-
porcie drogowym, kolejowym oraz morskim, rodzaju przewozonych tadunkéw (wedtug Europejskiej klasyfikacji towarow
NST), udziatu poszczegdlnych wielkosci konteneréw, stosowanych srodkach transportu oraz infrastruktury i urzadzen wy-
korzystywanych w terminalach intermodalnych.

1.2. Podstawa prawna prowadzenia badania
1.2.  Legal basis for conducting the study

Podstawe prawna badania Transport intermodalny stanowia: Ustawa z dnia 29 czerwca 1995 r. o statystyce publicznej
(Dz.U. 2 2024 r. poz. 1799 z p6Zn.zm.) oraz rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie Programu Badan Statystycznych
Statystyki Publicznej na dany rok.

Obecnie brak jest miedzynarodowych regulacji prawnych zobowiagzujacych do prowadzenia badan w zakresie transpor-
tu intermodalnego oraz przekazywania ich rezultatéw do Eurostatu. Niemniej jednak Eurostat rekomenduje podjecie
lub kontynuacje dziatan w tym zakresie. Polska jest jednym z nielicznych panstw cztonkowskich, w ktérych badanie trans-
portu intermodalnego sie odbywa.

W Programie Badan Statystycznych Statystyki Publicznej omawiane badanie o symbolu 1.48.16 wchodzi w sktad bloku
1.48 Dziatalnosc¢ transportowa, poczta.
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ZAKRES PODMIOTOWY BADAN

2. Zakres podmiotowy i przedmiotowy badania
2. Subject and object scope of the study

2.1. Zakres podmiotowy badania
2.1.  Subject scope of the study

Badane zbiorowosci

Zbiorowos¢ jednostek objetych sprawozdaniem o terminalach transportu intermodalnego (TTI), obejmuje podmioty go-
spodarki narodowej bedace operatorami intermodalnymi, zajmujacymi sie obstuga (zatadunek-wytadunek) intermodalnych
jednostek tadunkowych oraz dysponujgcymi baza przetadunkowo-sktadowa. Operat na potrzeby realizacji sprawozdania TTI
tworzony jest na podstawie Bazy Jednostek Statystycznych (BJS) i zawiera wykaz podmiotéw zakwalifikowanych zgodnie
z Polska Klasyfikacja Dziatalnosci (PKD) dla nastepujacych klas:

e 52.29 - Pozostata dziatalnos¢ ustugowa wspomagajaca transport

e 52.24 - Przetadunek towaréw

e 52.21 - Dziatalnos$¢ ustugowa wspomagajaca transport ladowy

Zbiorowos¢ jednostek objetych sprawozdaniem o transporcie drogowym intermodalnym (TDI) tworzg podmioty gospo-
darki narodowej bedace przewoznikami lub spedytorami realizujgcymi przewozy intermodalnych jednostek tadunko-
wych transportem drogowym. Dla potrzeb sporzadzenia sprawozdania TDI operat przygotowywany jest w oparciu o kod
PKD 49.41 ,Transport drogowy towaréw” oraz informacje zawarte w sprawozdaniach statystycznych TD-E, T-04 i DG-1.

Jednostki analizy statystycznej

Jednostka analizy w obu sprawozdaniach - TTI i TDI sg czesci tancuchéw transportowych rozumiane jako etapy podrézy
realizowane w ramach przewozu intermodalnych jednostek fadunkowych. Wyniki analiz prowadzonych na podstawie spra-
wozdania TTl dotycza dziatalnosci terminali intermodalnych, jako czesci tych tancuchéw. Analizy prowadzone na podstawie
sprawozdania TDI charakteryzuja inne czesci tancuchow.

2.2. Zakres przedmiotowy badania
2.2.  Object scope of the study

Zakres przedmiotowy sprawozdania TTl obejmuje:

e rodzaj transportu obstugiwanego w terminalu (ze wzgledu na $rodek transportu),
e rodzaj jednostek intermodalnych obstugiwanych w terminalu,

¢ dane charakteryzujace infrastrukture do obstugi transportu morskiego, samochodowego drogowego, kolejowego
w terminalu,

e powierzchnie i pojemnos¢ sktadowa terminalu,
e liczbe i udzwig poszczegdlnych rodzajéw urzadzen przetadunkowych dla jednostek intermodalnych w terminalu,
e roczng zdolnos¢ przetadunkowa terminalu,

¢ liczbe i mase jednostek intermodalnych obstugiwanych w terminalu wedtug kierunku wywozu/przywozu oraz ro-
dzaju transportu.

Zakres przedmiotowy sprawozdania TDI obejmuje:

e rodzaj przewozonych jednostek intermodalnych,

¢ |okalizacje zatadunku oraz wytadunku jednostki intermodalnej,

¢ lokalizacje terminali intermodalnych w Polsce do/z ktérych przywozone/wywozone s3 jednostki intermodalne,
e rodzajtadunkdéw przewozonych w jednostkach intermodalnych,

¢ liczbe i mase przewozonych jednostek intermodalnych.

1
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3. Rodzaji metoda badania
3. Type and method of the study

3.1. Metoda badania i okres referencyjny
3.1.  Research method and reference period

TTI jest sprawozdaniem petnym i obejmuje dysponentéw bazy przetadunkowo-sktadowej oraz wszystkie podmioty do-
konujace zatadunku i/lub roztadunku intermodalnych jednostek tadunkowych pomiedzy co najmniej dwoma rodzajami
transportu (np. z transportu drogowego na kolejowy) bez zmiany intermodalnej jednostki tadunkowej. Pozyskiwane dane
dotycza dziatalnosci przetadunkowej terminali zaréwno morskich jak i lgdowych zlokalizowanych na terenie Polski.

TDI jest rowniez sprawozdaniem pelnym i obejmuje wszystkie zidentyfikowane jednostki prowadzace lub zlecajace przewdz
intermodalnych jednostek tadunkowych transportem drogowym do polskich terminali intermodalnych.

Oba sprawozdania realizowane s z czestotliwoscig roczng. Zgodnie z zapisami Programu Badan Statystycznych Statystyki
Publicznej podmioty objete badaniem zobowigzane sg do przekazywania danych za rok poprzedni w formie elektronicznej,
za posrednictwem Portalu Sprawozdawczego.

3.2. Wybér podmiotéw (jednostek) do badania
3.2.  Selection of surveyed entities

Operat do badan transportu intermodalnego tworzony jest zwykorzystaniem Bazy Jednostek Statystycznych. Baza ta petni
funkcje statystycznego rejestru podmiotéw i zawiera informacje o wszystkich jednostkach wpisanych do Krajowego Rejestru
Urzedowego Podmiotéw Gospodarki Narodowe;j.

Operat do badania realizowanego na podstawie formularza TTl obejmuje wylacznie terminale intermodalne, z pominieciem
hubéw przetadunkowych oraz innych obiektéw magazynowo-sktadowych, ktére nie wykonuja przetadunku miedzy réznymi
rodzajami transportu i obstugujg wytacznie jeden jego rodzaj.

Obecnie PKD nie pozwala na jednoznaczne zidentyfikowanie dziatalnosci terminali intermodalnych. W zwigzku z tym do
tworzenia operatu sprawozdania TTI wykorzystuje sie kody PKD, ktére w najbardziej zblizony sposéb odzwierciedlaja profil
dziatalnosci tych jednostek:

e 52.29 - Pozostata dziatalnos$¢ ustugowa wspomagajaca transport
e 52.24 - Przetadunek towaréw
e 52.21 - Dziatalno$¢ ustugowa wspomagajaca transport lgdowy

Natomiast do ustalenia wykazu podmiotéw, stanowiacego kartoteke jednostek objetych obowigzkiem sprawozdawczym TDI
kwalifikowane zgodnie z PKD do klasy 49.41 — Transport drogowy towaréw (bez wzgledu na liczbe pracujacych). Jednakze
ta klasa PKD nie pozwala w petni zidentyfikowac jednostki objete badaniem, tj. wskaza¢ jednoznacznie na przedsiebiorstwa
zajmujace sie przewozem intermodalnych jednostek tadunkowych.

Aby ograniczy¢ btedy pokrycia, przeprowadza sie weryfikacje podmiotéw, zaréwno na etapie przygotowania operatu, jak
réwniez na etapie analizy pozyskanych od sprawozdawcédw danych w poszczegdlnych edycjach badania. Sprawdzeniu pod-
lega, czy spetnione jest zatozenie wykorzystywania przez jednostke sprawozdawczg intermodalnych jednostek fadunkowych
oraz realizowania przewozéw do terminali intermodalnych.

Nie sa objete obowigzkiem sprawozdawczym TDI jednostki, ktére mimo, ze zajmuja sie przewozami intermodalnych jedno-
stek fadunkowych, realizujg przewozy jedynie pomiedzy przedsiebiorstwami. Aby przewdz zostat uznany za intermodalny,
konieczny jest udziat terminala intermodalnego, gdzie nastepuje przetadunek jednostki tadunkowej na lub z pojazdu
samochodowego.
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W celu dokonania wyboru jednostek spetniajacych kryterium przewozu intermodalnych jednostek tadunkowych wykorzy-
stuje sie informacje z nastepujacych zrédet:

informacje branzowe dotyczace zakresu dziatalnosci poszczegdlnych przedsiebiorstw, dostepne m.in. na ich stro-
nach internetowych,

dotychczasowe edycje badania, ktére umozliwity stworzenie bazy jednostek realizujgcych przewozy intermodalne
(baza jest corocznie aktualizowana o dane dotyczace aktywnosci tych podmiotow),

informacje pochodzace z innych sprawozdan realizowanych przez statystyke publiczna:

TD-E (Kwestionariusz tygodniowy o przewozach tadunkéw pojazdem samochodowym) — na podstawie infor-
macji na temat typu przewozonych tadunkéw wyodrebniono przedsiebiorstwa deklarujace przewé6z kontene-
réw dwudziestostopowych i wiekszych do terminali intermodalnych,

+ T-04 (Sprawozdanie o stanie i pracy taboru samochodowego zarobkowego) - na podstawie pytania czy przed-
siebiorstwa dysponuja taborem do przewozu konteneréw wielkich (pojazdami samochodowymi i naczepami),

DG-1 (Meldunek o dziatalnosci gospodarczej) - na podstawie dodanego w 2025 r. pytania wyodrebniono
informacje czy podmioty realizuja przewozy konteneréw wielkich do terminali intermodalnych.
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NARZEDZIA ZBIERANIA DANYCH/ZRODtA DANYCH

4. Narzedzia oraz proces zbierania
4. Data collection tools and process

4.1. Rodzajnarzedzia zbierania danych
4.1.  Type of data collection tool
Podstawowym narzedziem zbierania danych w ramach badania z transportu intermodalnego sa formularze elektroniczne:

e TTI - Sprawozdanie o terminalach transportu intermodalnego
e TDI - Sprawozdanie o transporcie drogowym intermodalnym

Wzory formularzy zostaty zamieszczone w zatacznikach nr 12 do niniejszego opracowania. Dostepne sa rowniez na stronie
GUS, pod adresem: https./form.stat.gov.pl/formularze/2025/index.htm

Zataczone wzory formularzy przedstawiaja w formie graficznej zakres danych gromadzonych w ramach badania. Stanowia
podstawowy materiati wytyczne dla projektantow formularzy elektronicznych (on-line) i aplikacji przeznaczonej do przetwa-
rzania i kontroli pozyskanych danych. Dodatkowo zawierajg instrukcje dotyczace prawidtowego wypetniania kwestionariusza.

4.2, Proces zbierania danych
4.2. Data collection process

Podmioty gospodarki narodowej objete obowigzkiem sprawozdawczym sg zobligowane do przekazywania danych w formie
elektronicznej (metoda CAWI) za posrednictwem Portalu Sprawozdawczego GUS, ktéry umozliwia wypetnienie formularzy
on-line.

Dostep do Portalu Sprawozdawczego mozliwy jest po uprzedniej aktywacji konta uzytkownika. Procedura tworzenia konta
znajduje sie w Przewodniku po sprawozdawczosci elektronicznej dostepnym na stronie Portalu Sprawozdawczego pod
adresem: http://form.stat.gov.pl/formularze/przewodnik/psinfo.htm

W zaleznosci od rodzaju pytania udzielenie odpowiedzi nastepuje poprzez:

e zaznaczenie odpowiedniej opcji odpowiedzi np. w pytaniach typu tak/nie,

e uzupetnienie pola liczbowego w pytaniach dotyczacych m.in. liczby konteneréw,

e wybodr wiasciwej pozyciji z listy, z tzw. ,stownika”,

e uzupefnienie pola tekstowego w pytaniach dotyczacych m.in. miejscowosci, jezeli nie zostanie wybrana ze stownika.

Elektroniczna wersja sprawozdan dostepna na Portalu Sprawozdawczym pozwala na przeprowadzenie kontroli logiczno-
-rachunkowej danych zawartych w formularzach oraz sprawdzenie ich spdjnosci pomiedzy poszczegdlnymi dziatami.
Nieprawidtowosci wykryte podczas kontroli formularza sygnalizowane sg jako btedy.

Mozna wyrézni¢ dwa typy btedéw: tzw. btedy obiektywne, ktére uniemozliwiaja zatwierdzenie sprawozdania, oraz btedy
uznaniowe, majace charakter informacyjny i nieblokujagce mozliwosci zatwierdzenia. W przypadku wykrycia btedu obiek-
tywnego (na przyktad brak wskazania przez sprawozdawce rodzaju intermodalnej jednostki tadunkowej) konieczne jest
jego poprawienie.

Btedy uznaniowe ze wzgledu na swdj charakter nie zawsze muszg by¢ korygowane przez respondentéw. Sa sygnatem
o wykrytej mozliwej nieprawidtowosci lub niespdjnosci danych i powinny zosta¢ przeanalizowane przed zatwierdzeniem
sprawozdania. Przyktadem takich btedow jest brak wartosci TEU (jednostki przeliczeniowej odpowiadajacej pojemnosci
kontenera 20-stopowego) dla okreslonych konteneréw lub liczby przewiezionych ton, ktére moga zosta¢ samodzielnie
wyliczone przez jednostke autorska.

Zatwierdzenie danych w Portalu Sprawozdawczym jest jednoznaczne z wypetnieniem przez jednostke obowigzku spra-
wozdawczego.

Po zakonczeniu edycji badania w Portalu Sprawozdawczym dalsze prace realizowane sa przez jednostke autorska w Systemie
Informatycznym Badania.
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5. Zmienne wystepujace w badaniu
5. Variables used in the study

5.1. Definicje kluczowych pojec
5.1.  Definitions of key terms

Intermodalna jednostka tadunkowa' - kontenery, nadwozia wymienne lub naczepy/zestawy drogowe przystosowane
do transportu intermodalnego.

Kontener' - pojemnik przeznaczony do wielokrotnego przewozenia towaréw, bez potrzeby ich przetadowywania przy zmia-
nie $rodka transportu, wyposazony w urzadzenia umozliwiajace fatwy transport i przetadunek, odporny na warunki przewozu
i majacy mozliwie znormalizowane wymiary: szerokos¢ i wysokosc 8 stdp, dtugos¢ odpowiednio: 10, 20, 30, 40 stop.

Nadwozie wymienne' - jednostka do przewozu fadunkéw zoptymalizowana do wymiaréw pojazdéw drogowych i wypo-
sazona w urzadzenia do przetadowywania w celu zmiany rodzaju transportu, przewaznie w relacji droga/kolej.

Przewoznik drogowy - przedsiebiorca uprawniony do wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie transportu
drogowego.

Spedytor - przedsiebiorca lub inny podmiot zawodowo zajmujacy sie odptatnym organizowaniem przewozu przesytek,
dziatajacy na podstawie umowy spedycji, ktéry w imieniu wiasnym lub zleceniodawcy podejmuje czynnosci zmierzajace
do wysytki, odbioru, przetadunku, magazynowania, ubezpieczenia lub innych ustug zwigzanych z przewozem towardw.

Terminal intermodalny '- miejsce przeznaczone do przetadunku intermodalnych jednostek tadunkowych miedzy co naj-
mniej dwoma rodzajami transportu lub miedzy dwoma systemami kolejowymi oraz do tymczasowego sktadowania towaréw,
w np. portach, portach srédlagdowych, portach lotniczych i terminalach drogowo-kolejowych.

TEU' (ang. Twenty-foot Equivalent Unit) — jednostka statystyczna oparta na kontenerze ISO o dtugosci 20 st6p (6,10 m), stu-
z3ca do standaryzowanego pomiaru konteneréw o réznej pojemnosci oraz do opisu pojemnosci statkéw kontenerowych
lub terminali. Przy czym:

e Jeden kontener ISO o dtugosci 20 stép odpowiada 1 TEU,
e Jeden kontener ISO o dtugosci 40 stép odpowiada 2 TEU,
e Jeden kontener o dtugosci od 20 do 40 stop odpowiada 1,50 TEU,
¢ Jeden kontener o dtugosci powyzej 40 stop odpowiada 2,25 TEU.

Transport intermodalny’ - przewéz towaréw w jednej i tej samej jednostce tadunkowej transportu intermodalnego kolej-
nymi srodkami transportu, bez przetadunku towaréw podczas zmiany gatezi transportu.

1 Definicja zgodna ze Stownikiem statystyk transportu - edycja 5 (Glossary for transport statistics 5th edition)

15


https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3859598/10013293/KS-GQ-19-004-EN-N.pdf/b89e58d3-72ca-49e0-a353-b4ea0dc8988f?t=1568383761000

ZMIENNE WYSTEPUJACE W BADANIU

5.2.

5.2

Charakterystyka gtéwnych zmiennych
Characteristics of the main variables

W niniejszym podrozdziale przedstawiono gtéwne zmienne podlegajace badaniu wraz z ich zakresem oraz jednostkami
pomiaru. Petny wykaz zmiennych wystepujacych w badaniu przedstawiono w zatgczniku nr 3.

Zmienne w sprawozdaniu TTI:

Infrastruktura terminalu intermodalnego - zmienna ztozona, uwzgledniajgca dane opisujace stan i zakres wypo-
sazenia terminalu w kluczowe elementy infrastrukturalne. Moze przyjmowac postac:

binarnych wskaznikéw dostepnosci (np. obecnosc infrastruktury hotelowej — tak/nie),
zmiennych ilosciowych (np. dtugos¢ tordéw, liczba suwnic, powierzchnia placéw).

Zmienne te umozliwig ocene technicznego zaplecza terminalu oraz jego zdolnosci operacyjnych w zakresie obstugi
transportu intermodalnego.

Miejsce zatadunku/wytadunku intermodalnych jednostek tadunkowych - zmienna jakosciowa nominalna
okreslajaca lokalizacje operacji przetadunkowych. W przypadku transportu krajowego wskazuje nazwe wojewddz-
twa oraz miejscowosci, nazwe terminalu lub portu morskiego, a w przypadku transportu drogowego miedzynaro-
dowego — nazwe kraju.

Rodzaj jednostki tadunkowej -zmienna jakosciowa nominalna wskazujaca nazwe intermodalnej jednostki
tadunkowej przywiezionej do terminala lub z niego wywiezionej poszczegdlnymi rodzajami transportu: drogowym,
kolejowym, morskim. W badaniu przewidziano nastepujace rodzaje jednostek tadunkowych: kontener 20" (dwu-
dziestostopowy), kontener 30’ (trzydziestostopowy), kontener 40’ (czterdziestostopowy), kontener 45’ i wiekszy
(czterdziestopieciostopowy i wiekszy), naczepa i przyczepa samochodowa luzem, wymienne nadwozie samocho-
dowe tzw. ,swap body”.

Liczba jednostek tadunkowych - zmienna ilosciowa wyrazona w sztukach, okreslajagca sume poszczegdlnych
rodzajoéw intermodalnych jednostek tadunkowych, ktére zostaty przywiezione do terminala lub z niego wywiezione
poszczegdlnymi rodzajami transportu: drogowym, kolejowym, morskim.

Waga intermodalnych jednostek tadunkowych - zmienna ilosciowa, mierzona w tonach, bedaca suma masy
przewozonego fadunku oraz masy wiasnej jednostki intermodalnej (np. kontenera, naczepy), a w przypadku prze-
wozonych pustych konteneréw — sumg masy wiasnej konteneréw danej wielkosci.

Zmienne w sprawozdaniu TDI:
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Miejsce zatadunku/wytadunku intermodalnych jednostek tadunkowych - zmienna jakosciowa nominalna
okreslajaca lokalizacje operacji przetadunkowych. W przypadku transportu drogowego krajowego wskazuje nazwe
wojewddztwa oraz miejscowosci, nazwe terminalu lub portu morskiego, natomiast w przypadku transportu drogo-
wego miedzynarodowego - nazwe kraju.

Nazwa terminalu zatadunku/wytadunku intermodalnych jednostek tadunkowych - zmienna jakosciowa
nominalna wskazujaca nazwe terminala, w ktérym miata miejsce dana operacja przetadunkowa.

Rodzaj jednostki tadunkowej - zmienna jakosciowa nominalna wskazujagca nazwe intermodalnej jednostki
tadunkowej. W badaniu przewidziano nastepujace rodzaje jednostek tadunkowych: kontener 20, kontener 30’, kon-
tener 40’, kontener 45' i wiecej, naczepa i przyczepa samochodowa luzem, wymienne nadwozie samochodowe
tzw. ,swap body”.

Liczba jednostek tadunkowych - zmienna ilosciowa wyrazona w sztukach, okreslajagca sume poszczegdlnych
rodzajéw intermodalnych jednostek tadunkowych, ktére zostaty przywiezione do terminala lub z niego wywiezione
z wykorzystaniem transportu drogowego.

Rodzaj tadunku intermodalnego - jest to zmienna jakosciowa nominalna wskazujaca nazwe tadunku przewozo-
nego w intermodalnej jednostce tadunkowej transportem drogowym.

Waga intermodalnych jednostek fadunkowych - zmienna ilosciowa, mierzona w tonach, bedaca suma masy
przewozonego fadunku oraz masy witasnej jednostki intermodalnej (np. kontenera, naczepy), a w przypadku prze-
wozonych pustych konteneréw — sumg masy wtasnej konteneréw danej wielkosci.
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5.3. Klasyfikacje stosowane w badaniu
5.3.  Categories from classification systems used in the study

Polska Klasyfikacja Dziatalnosci (PKD) jest umownie przyjetym, hierarchicznie usystematyzowanym podziatem zbioru
rodzajéw dziatalnosci spoteczno-gospodarczej, jakie realizuja jednostki (podmioty gospodarcze). PKD 2025 jest klasyfikacjg
pieciopoziomowa. Obejmuje sekcje, dziaty, grupy, klasy i podklasy. PKD jest krajowym odzwierciedleniem klasyfikacji NACE,
przygotowanym w celu dostosowania europejskiej struktury klasyfikacyjnej do warunkéw i wymagan krajowej statystyki
publicznej, przy jednoczesnym zachowaniu petnej poréwnywalnosci z NACE.

Na potrzeby doboru podmiotéw objetych obowigzkiem sprawozdawczym wykorzystywane sa nastepujace kody PKD
z sekgji H Transport i gospodarka magazynowa: dla TTI - 52.29 — Pozostata dziatalno$¢ ustugowa wspomagajaca transport,
52.24 — Przetadunek towaréw i 52.21 - Dziatalno$¢ ustugowa wspomagajaca transport lgdowy oraz dla TDI — 49.41 - Trans-
port drogowy towarow.

Szczegdtowe zasady doboru jednostek do badania z wykorzystaniem kodéw PKD opisane zostaty w rozdziale 3.2 Wybér
respondentow.

NST 2007 to europejska nomenklatura towaréw stosowana w statystyce transportu. Okresla, jak klasyfikowac przewozone
towary w transporcie drogowym, kolejowym, wodnym $rédlgdowym i morskim. Wprowadzona rozporzadzeniem Komisji
(WE) nr 1304/2007 z dnia 7 listopada 2007 r. zmieniajacym dyrektywe Rady 95/64/WE, rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98,
rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w celu ustanowienia NST 2007 jako
jedynej klasyfikacji w odniesieniu do towaréw transportowanych pewnymi srodkami transportu. Klasyfikacja dzieli towary
na 20 gtéwnych dziatéw oraz uwzglednia — przy przypisywaniu towaréw — ich pochodzenie ekonomiczne (np. przemyst,
rolnictwo) i jest powigzana z innymi systemami klasyfikacyjnymi UE (np. NACE, CPA) oraz ONZ (CPC, ISIC).

Kody NUTS to system klasyfikacji jednostek terytorialnych formalnie wprowadzony w Polsce 26 listopada 2005 r.
W momencie wejscia w zycie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
ustalenia wspdlnej klasyfikacji Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych (NUTS) po przystapieniu Czech, Estonii,
Cypru, Ltotwy, Litwy, Wegier, Malty, Polski, Stowenii i Stowacji do Unii Europejskiej. System NUTS dzieli kraje cztonkowskie
UE na jednostki terytorialne, takie jak:

e Poziom 1 (NUTS 1) — obejmuje wieksze regiony administracyjne, czesto odpowiadajace np. kilku wojewédztwom
w Polsce lub wiekszym jednostkom administracyjnym w innych krajach UE,

e Poziom 2 (NUTS 2) - jednostki terytorialne sredniej wielkosci, ktére moga odpowiadaé np. regionom,

e Poziom 3 (NUTS 3) - najmniejsze jednostki terytorialne, odpowiadajace np. powiatom lub okregom administracyj-
nym w réznych krajach.

Od 1 stycznia 2018 r. w Polsce funkcjonuje 97 jednostek NUTS:

e NUTS 1 - makroregiony (grupujace wojewddztwa) — 7 jednostek

e NUTS 2 - regiony (wojewddztwa lub ich czesci) — 17 jednostek

e NUTS 3 - podregiony (grupujace powiaty) — 73 jednostki

Wyniki z badania transportu intermodalnego obejmujace macierz przemieszczen pomiedzy lokalizacja terminali a miejscem
zatadunku i wytadunku intermodalnych jednostek fadunkowych przewozonych transportem samochodowym prezentowane
sg do poziomu NUTS 2 oraz wojewo6dztw.
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6. Organizacja i zarzadzanie realizacjq badania
6. Organisation and management of the study

Organizacja i zarzadzanie badaniem dotycza takich elementéw jak: obstuga jednostek sprawozdawczych, kontrola termi-
nowosci, kompletnosci i poprawnosci przekazywanych danych oraz opracowanie wynikéw.

Organizacja badania obejmuje realizacje nastepujacych celéw:
Zapewnienie jakosci i wiarygodnosci danych

Jednym z podstawowych warunkéw uzyskania uzytecznych wynikéw badania jest zapewnienie wysokiej jakosci i wia-
rygodnosci zbieranych danych. Proces ten obejmuje dziatania majgce na celu ograniczenie btedéw pomiaru, eliminacje
nieprawidtowosci w danych oraz kontrole ich zgodnosci z przyjetymi standardami metodologicznymi.

Kontrola poprawnosci i jakosci danych odbywa sie dwuetapowo:

e w Portalu Sprawozdawczym na etapie wypetniania jednostkowego sprawozdania (biezaca kontrola poprawnosci
logiczno-rachunkowej),

e w Systemie Informatycznym Badania, gdzie analizowana jest sp6jno$¢ danych na formularzu oraz ich poréwnanie
z danymi z poprzedniego okresu.
Do podnoszenia jakosci badania przyczynia sie rowniez udziat w procesie badawczym podmiotéw specjalizujacych sie
w okreslonych obszarach, takich jak projektowanie narzedzi badawczych, gromadzenie danych, ich kontrola czy analiza
statystyczna.

Za opracowanie koncepcji oraz realizacje badania transportu intermodalnego odpowiada O$rodek Statystyki Transportu
i tacznosci Urzedu Statystycznego w Szczecinie, petniacy role jednostki autorskiej. Do jego gtéwnych zadan nalezy koordy-
nacja catego procesu badawczego, opracowanie i analiza zebranych danych oraz prezentacja wynikéw.

Jednostka autorska scisle wspétpracuje z Osrodkiem Inzynierii Danych Urzedu Statystycznego w Szczecinie, ktdrego zespét
zapewnia wsparcie w zakresie przetwarzania danych pozyskanych od respondentéw. Dziatania te usprawniajg proces ich
weryfikacji i analizy, m.in. poprzez przygotowywanie raportéw kontrolnych dotyczacych poprawnosci danych. Do zadan
Osrodka Inzynierii Danych nalezy réwniez opracowanie Systemu Informatycznego Badania oraz rozwijanie jego funkcjonal-
nosci, co pozwala na ciaggte doskonalenie organizacji i efektywnosci procesu badawczego.

Realizacja badania wymaga takze wspotpracy z innymi instytucjami statystyki publicznej, w tym:

e Urzedem Statystycznym w todzi — odpowiedzialnym za opracowanie graficzne wzoru formularza,

e Centrum Informatyki Statystycznej w Radomiu — odpowiedzialnym za stworzenie aplikacji badania na Portalu Spra-
wozdawczym oraz obstuge jego funkcjonalnosci.

Zapewnienie terminowej realizacji badania

W celu zaplanowania, uporzadkowania i koordynacji wszystkich etapdw realizacji prac opracowany jest harmonogram
realizacji badania. Obejmuje on szczeg6towy zakres dziatan zwigzanych z przygotowaniem i przeprowadzeniem badania,
ze wskazaniem terminéw i jednostek odpowiedzialnych za ich wykonanie. Dokument ten jest corocznie aktualizowany na
potrzeby kolejnej edycji badania i umozliwia biezagce monitorowanie postepu realizacji poszczegdlnych etapéw badania,
pozwala zaplanowac wykorzystanie zasobow ludzkich, technicznych zapewniajac logiczny i ptynny przebieg badania oraz
terminowa publikacje wynikéw.
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SPOSOB PREZENTACJI INFORMACJI WYNIKOWYCH

7. Sposob prezentacji informacji wynikowych
7.  Method of presenting result information

7.1. Przekroje, kryteria grupowania wynikow
71.  Cross-sections, criteria for grouping results

Dane pozyskane w ramach badania poddawane sa agregacji i prezentacji wedtug okreslonych kryteriéw, ktére odpowiadaja
kluczowym cechom badanego zjawiska.

Grupowanie wedtug kategorii zmiennych

Aby umozliwi¢ szczegdtowa analize wynikéw badania, dane s3 grupowane wedtug dwéch kluczowych kategorii
zmiennych, co pozwala na identyfikacje zréznicowan wewnatrz zbioru danych i lepsze zrozumienie badanych zjawisk.
Naleza do nich:

e Wywéz i przywodz intermodalnych jednostek tadunkowych do/z terminalu wedtug rodzaju transportu: kategoria
obrazujaca wolumen przetadunkéw intermodalnych jednostek tadunkowych, z rozréznieniem na transport krajowy
i miedzynarodowy. Informacje te zostaty zestawione wedtug rodzaju transportu oraz typu jednostek tadunkowych,
wyrazonych w liczbie sztuk i w tonach. Dodatkowo uwzgledniono podziat na jednostki puste i tadowne.

¢ Infrastruktura terminalu intermodalnego: kategoria obrazujaca zakres wyposazenia terminalu w elementy infra-
struktury transportowej i technicznej niezbednej do obstugi poszczegdlnych gatezi transportu. Dane te stanowig
podstawe do analizy potencjatu infrastrukturalnego i logistycznego terminali dziatajacych w Polsce.

Grupowanie przestrzenne

Grupowanie przestrzenne pozwala na analize terytorialnego zréznicowania w dziatalnosci terminali intermodalnych, w tym
w zakresie miejsca zatadunku i roztadunku intermodalnych jednostek tadunkowych oraz umozliwia ocene rozmieszczenia
infrastruktury i aktywnosci terminali intermodalnych na obszarze catego kraju. Dane mogg by¢ agregowane i udostepniane
uzytkownikom do poziomu jednostek NUTS 2 oraz wojewddztw.

Mozliwo$¢ prezentowania danych dla nizszych pozioméw regionalnych (powiatéw, gmin) jest ograniczona ze wzgledu na
niewielka liczbe jednostek w poszczegdlnych agregatach, co zgodnie z przyjetymi zasadami podlega tajemnicy statystycznej.

7.2. Publikacja wynikoéw badania
7.2.  Publication of study results

Dane dotyczace transportu intermodalnego sa publikowane w opracowaniach:

e Transport intermodalny w Polsce — informacja sygnalna

Rocznainformacja sygnalna, publikowana od 2016 r., zawiera ogéIne informacje dotyczace transportu intermodalnego. Dane
w niej zawarte sg publikowane na podstawie sprawozdan TTIi TDI. Termin publikacji — koniec sierpnia — wersja elektroniczna.

e Transport — wyniki dziatalnosci

Roczna publikacja wydawana w serii Analizy i raporty statystyczne od 2002 r., przy czym rozdziat dotyczacy transportu
intermodalnego zostat dodany w 2017 r. Dane w niej zawarte sg publikowane na podstawie sprawozdan TTl i TDI. Termin
publikacji — koniec wrzes$nia — wersja elektroniczna.

e Transport intermodalny

Publikacja wydawana co 3 lata w serii Analizy i raporty statystyczne. Stanowi petng informacje dotyczacg transportu inter-
modalnego w Polsce. Pierwsze wydanie obejmowato dane za lata 2017-2019. Zawiera informacje o terminalach intermodal-
nych w Polsce, infrastrukturze, wywozie i przywozie jednostek intermodalnych w przekrojach wedtug rodzajéw transportu,
kierunki transportu i wielkosci konteneréw. Dane prezentowane w publikacji zawieraja informacje zaréwno z badania TTI
jak i TDI. Termin publikacji - listopad — wersja elektroniczna i papierowa.

Dodatkowo wyniki badania transportu intermodalnego sa dostepne w bazach danych:

e Dziedzinowe Bazy Wiedzy (DBW): Dziedzinowe Bazy Wiedzy — Gospodarka — Transport

e System Monitorowania Rozwoju STRATEG
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OCENA JAKOSCI BADANIA

8. Ocena jakosci badania
8. Quality assessment of the study

Przedstawiona ocena jakosci badania koncentruje sie na identyfikacji potencjalnych zrédet btedéw oraz zastosowanych me-
tod ich ograniczania. Opis komponentéw jakosci tj.: przydatnosci, doktadnosci, terminowosci i punktualnosci, dostepnosci
i przejrzystosci, poréwnywalnosci oraz spojnosci, zawartych w Europejskim Kodeksie Praktyk Statystycznych, znajduje sie
w sprawozdaniach o jakosci danych, dostepnych na stronie GUS: GUS — Raporty jakosci na potrzeby krajowe.

Bledy pokrycia

W ramach badania TDI wystepuja btedy pokrycia polegajace na tym, ze nie wszystkie jednostki z populacji docelowej zna-
lazty sie w kartotece badania (btgd niedostatecznego pokrycia) lub zostaty uwzglednione niezgodnie z definicja populacji,
tj. nie realizuja przewozéw intermodalnych jednostek tadunkowych (btagd nadmiernego pokrycia).

Aby zminimalizowac ryzyko wystgpienia btedéw nadmiernego pokrycia regularnie aktualizowana jest lista jednostek
sprawozdawczych poprzez eliminacje podmiotéw, ktére nie spetniaja kryteriow doboru do badania. Proces ten opiera sie
zaréwno na analizie danych z poprzednich edycji, jak i na biezacej weryfikacji podmiotéw dobranych wedtug PKD przed
rozpoczeciem kolejnej edycji badania.

Metodg ograniczenia btedéw niedostatecznego pokrycia jest korzystanie przy wyborze jednostek do badania w sprawoz-
daniu TDI z innych badan realizowanych przez statystyke publiczna — sprawozdania TD-E, DG-1 i T-04.

Btedy braku danych
W ramach badania wystepujg braki danych wynikajace z braku odpowiedzi:

e podmiotowe braki odpowiedzi — oznaczajace sytuacje, w ktérej wybrana do badania jednostka nie przekazuje zad-
nych danych. Przyktadowe przyczyny: brak kontaktu, odmowa udziatu, btedne dane adresowe,

e przedmiotowe braki odpowiedzi — oznaczajace sytuacje, w ktérej wybrana do badania jednostka przekazata dane,
lecz nie udzielita odpowiedzi na niektére pytania lub nie przekazata danych dla konkretnych zmiennych (elemen-
téow formularza). Przyktadowe przedmiotowe braki odpowiedzi wystepujace w badaniu: brak wagi tadunku, brak
informacji o rodzaju transportowanego tadunku.

W badaniu przewidziano procedury kompensujgce braki danych dotyczace wagi tadunku. W tym celu zastosowano dwie
metody imputacji:

¢ Imputacja na podstawie szeregéw czasowych - na podstawie analizy dostepnych danych historycznych zdwaéch
poprzednich edycji badania dla zmiennej ,waga tadunku” w podziale na kierunki transportu, rodzaj transportu oraz
typ intermodalnej jednostki tadunkowej, estymowana jest brakujgca wartos¢. Do imputacji wykorzystywane sg
wszelkie informacje o dynamice przewozéw poszczegdlnych podmiotéw lub grup podmiotdw,

¢ Imputacja na podstawie sredniej w grupie - dla zmiennych takich jak ,waga tadunkéw wywozonych” i ,waga
tadunkéw przywozonych” w jednostkach intermodalnych, wartos$¢ brakujaca jest zastepowana $rednig obliczong
dla grupy rekordéw z odpowiedzia. Obliczona w danej edycji badania $rednia waga tadunku zostaje podstawiona
jako wartos¢ brakujacej odpowiedzi.

Nastepnie obie procedury obejmujg etap weryfikacji, ktéry sprawdza, czy imputowana wartos¢ miesci sie w zakresie lo-
gicznym i rachunkowym oraz czy nie stanowi wartosci skrajnej odbiegajacej od pozostatych danych grupy. Zastosowane
procedury imputacji dotycza 10% ogétu rekorddw z brakiem odpowiedzi dotyczacej wagi tadunku w ramach sprawozdania
TTl oraz 15% - dla sprawozdania TDI.

W zakresie brakéw odpowiedzi nt. rodzaju transportowanego tadunku nie stosuje sie metod imputacji. Bezposrednie
kontakty z respondentami potwierdzaja istotny problem w identyfikacji grup fadunkowych, ktéry dotyczy ponad potowy
transportowanego jednostkami intermodalnymi tonazu. Respondenci albo nie wiedzg albo nie ujawniaja w sprawozdaw-
czosci doktadnych informacji nt. fadunku argumentujac to koniecznoscig zachowania tajemnicy handlowej, co ma swoje
zrédta m.in. w ochronie przed rabunkiem.
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ZALACZNIKI

Inne ograniczenia badania

Ze wzgledu na brak jednolitych systeméw identyfikacji i monitorowania jednostek tadunkowych, petne odwzorowanie
tancuchow przewozéw intermodalnych w badaniu jest niemozliwe. Aby skutecznie $ledzi¢ te faricuchy, konieczne bytoby
wdrozenie przez podmioty sprawozdawcze systemow wykorzystujacych zaawansowane technologie, umozliwiajacych
ciggte monitorowanie i identyfikacje jednostek tadunkowych na kazdym etapie transportu, takich jak RFID (identyfikacja za
pomoca fal radiowych), GPS (globalny system pozycjonowania) czy loT (Internet rzeczy). Implementacja takich rozwigzan
wymaga wspotpracy wielu podmiotéw uczestniczacych w procesie transportowym.

Dodatkowo, réznorodnos¢ stosowanych technologii i standardéw w poszczegdlnych segmentach transportu moze utrud-
niac integracje danych i petne odwzorowanie taiicucha przewozéw. W zwigzku z tym, w niniejszym badaniu, identyfikacja
tancuchoéw przewozéw intermodalnych zostata ograniczona do etapéw podrézy intermodalnych jednostek transportowych.

Innym wyzwaniem metodologicznym jest brak danych dotyczacych rodzaju tadunkéw przewozonych w intermodalnych
jednostkach tadunkowych. Dostepne dane pozwalajg zidentyfikowac ok. 40% tadunkéw, podczas gdy pozostate klasyfiko-
wane sg jako nieznane. Jest to problem o charakterze systemowym, dotyczacy catej branzy, wynikajacy z braku jednolitych
mozliwosci identyfikacji oraz monitorowania jednostek tadunkowych.

Zataczniki
Appendices

Zatacznik nr 1. Formularz TTI
Zatacznik nr 2. Formularz TDI

Zatacznik nr 3 Lista zmiennych w badaniu
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